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Samenvatting

De te ontwikkelen woonwijk leidt tot een theoretische toename van circa 1.240 motor-

voertuigen per werkdag. Deze toename leidt, bij goede inrichting, niet tot knelpunten in

de afwikkeling van het verkeer op de kruispunten en wegen rondom het plangebied. Deze

goede inrichting houdt in dat de parallelweg aan de oostzijde van het plan afgesloten

wordt van het parkeerterrein welke bij de supermarkt ligt.

Voor het kruispunt Costerweg – Troelstrastraat – Walstraat geldt dat verbeteringen voor

het kruispunt mogelijk zijn. Deze zijn ook zonder de planontwikkeling wenselijk en zijn

primair ingegeven vanuit het oogpunt van het verbeteren van de oversteek voor met name

fietsers en de verkeersveiligheid, niet vanuit capaciteit.

Voor het goed vormgeven van het STOMP-principe binnen het plan moet bij verdere uit-

werking diverse stappen gezet worden om de routes voor fietsers en voetgangers binnen

en rondom het plan te borgen. Met name het versterken van de verbinding met het cen-

trum voor voetgangers is hier van meerwaarde.
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1 Inleiding

Steenvlinder is bezig met de voorbereiding van het woningbouwplan VADA-terrein te

Wageningen. Het project Vadapark Wageningen omvat 260 nieuwe woningen. De planloca-

tie ligt aan de zuidwestzijde van Wageningen naast het oude centrum. Het realiseren van

nieuwe woningen leidt tot een toename van verkeer. In dit rapport behandelen wij de

volgende onderdelen ten aanzien van dit verkeer:

 De verkeergeneratie van het plan;

 Afwikkeling van verkeer op bestaande wegennet;

 Kruispunt Costerweg – Troelstraweg;

 Quickscan STOMP-principe.

Afbeelding 1.1; locatie plangebied (bron kaart: Openstreetmap)
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2 Ritgeneratie

Voor het bepalen van de theoretische verkeersgeneratie is in eerste instantie gebruik

gemaakt van de publicatie Parkeerkencijfers 2024 van het kennisinstituut CROW. In deze

publicatie wordt op basis van stedelijkheidsgraad, ligging, type woning en prijssegment

de verkeersgeneratie per woning bepaald. Dit betreft het aantal auto-bewegingen per

woning op een gemiddelde weekdag. Andere modaliteiten van transport, zoals OV, fietsen

en wandelen, zijn hierin niet opgenomen.

Stedelijkheidsgraad

De norm kent 5 stedelijkheidsgraden van niet stedelijk tot sterk stedelijk. Deze stedelijk-

heidsgraad is gekoppeld aan de hoeveelheid adressen per km².

ADRESSENDICHTHEID STEDELIJKHEIDSGRAAD

> 2.500 adressen per km² zeer sterk stedelijk

1.500 tot 2.500 adressen per km² sterk stedelijk

1.000 tot 1.500 adressen per km² matig stedelijk

500 tot 1.000 adressen per km² weinig stedelijk

< 500 adressen per km² niet stedelijk

Tabel 2.1; stedelijkheidsgraad

Volgens de CBS-cijfers heeft Wageningen een omgevings-adressendichtheid van 2.150

adressen per km2. Hiermee valt Wageningen in de klasse ‘sterk stedelijk’. Echter, het

parkeerbeleid van de gemeente Wageningen gaat uit van de klasse ‘matig stedelijk’. In de

berekening gaan wij dan ook uit van matig stedelijk.

Ligging

De ligging is onderverdeeld in centrum, schil centrum, rest bebouwde kom en buitenge-

bied. Het plan ligt tegen het centrum van Wageningen aan. De te hanteren ligging is dan

ook Schil Centrum.

Type woningen en prijssegment

De planvorming is in een vroeg stadium. De omvang bedraagt 260 woningen in verschil-

lende uitvoeringsvormen. Het plan ten tijde van het opstellen van deze rapportage bevat

de volgende woningen:

 Koop, huis, tussen-hoek 33 stuks

 Koop, appartement, BVO >100m2 24 stuks

 Koop, appartement, BVO 75 -100m2 99 stuks

 Huur, appartement, BVO <75 m2 26 stuks

 Sociale huur, appartement, BVO  75 -100m2 48 stuks

 Sociale huur, appartement, BVO < 75 30 stuks
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Dit levert, conform de CROW-kengetallen onderstaande ritgeneratie op. Hierbij is, om aan

te sluiten bij de relatief lage parkeernorm die Wageningen heeft, uitgegaan van de mini-

male ritgeneratie.

MOMENT AANTAL EENHEID

Weekdag 1.120 Motorvoertuigen per etmaal

Werkdag 1.240 Motorvoertuigen per etmaal

Spitsuur 120 Motorvoertuigen per uur

Tabel 2.2 theoretische verkeersgeneratie, huidig woonprogramma, afgerond op 10-tallen
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3 Bestaand verkeer

Om te kijken in hoeverre de het bestaande wegennet van Wageningen de toename door

planontwikkeling kan verwerken is gekeken wat de omvang van het bestaande verkeer is.

Hiervoor zijn twee bronnen gebruikt. De eerste bron is de Atlas Gelder Verkeer van pro-

vincie Gelderland. De tweede bron betreft een zevental tellussen welke voor een periode

van 2 weken data hebben ingewonnen.

Afbeelding 3.1; locatie tellingen

CODE STRAAT INTENSITEIT WERKDAG INTENSITEIT WEEKDAG

A Lawickse Allee 10.160 9.590

B Lawickse Allee 9.280 8.830

1 Nude 2.480 2.320

2 Costerweg 3.740 3.460

3 Costerweg 3.520 3.220

4 Costerweg 6.450 6.130

5 Walstraat 3.410 3.370

6 Troelstraweg 2.920 2.870

7 Troelstraweg 2.140 2.010

Tabel 3.1; omvang bestaand verkeer (in mvt, afgerond op tientallen)

Hierbij geldt dat de cijfers voor de Lawickse Allee uit 2022 zijn, een jaar waarin deels

sprake was van verminder verkeer ten gevolge van maatregelen rondom Covid-19. Op

basis van de omvang van het verkeer in 2018 is de verwachting dat het verkeer op de

Lawickse Allee in 2023 maximaal 10% hoger zal zijn.

De volledige uitkomst van de tellingen is te vinden in Bijlage B
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4 Toekomstig verkeer

4.1 Wegvakken

De totale verwachte toename van verkeer bedraagt 1.240 motorovertuigen per werkdag-

etmaal. Op basis van de bestaande wegvakintensiteiten geldt voor de Nude, Costerweg en

Lawickse Allee, allen Gebiedsontsluitingswegen, dat de deze toename van verkeer goed

verwerkt kan worden.

Voor de erftoegangswegen is gekeken naar het aanwezige profiel en of hier aandachts-

punten zijn. Hierbij moet aangetekend worden dat de wegen in dit gebied die qua functie

een erftoegangsweg zijn allen nog een maximumsnelheid van 50km/u hebben. Ondanks

dit is in onderstaande beoordeling uitgegaan van erftoegangswegen en bijbehorende

maximale intensiteit1.

WEG ROUTE OORDEEL / AANDACHTSPUNTEN

Costerweg

(parallelweg)

Vanaf parkeerkoffer

1 richting

Troelstraweg of

Nude

Betreft route over parkeerterrein. Ontsluiting is

niet ideaal. Voor een goede vormgeving zou

een knip aangebracht moeten worden zodat

verkeer van en naar het plangebied niet via het

parkeerterrein van de Hoogvliet rijdt. De

locatie van de knip is afhankelijk van de

omvang van parkeervakken welke aan de

supermarkt toegekend zijn.

Vadaring Vanaf parkeerkoffer

2 richting

Costerweg

Vanuit intensiteit geen problemen te

verwachten

Achterweg –

Industirieweg

e.v.

Vanaf parkeerkoffer

2 richting rotonde

Lawickse Allee

Betreft route welke langs veel parkeergelegen-

heden gaat. Gezien de lage intensiteit voor het

gehele gebied (2.140 bij rotonde) zal dit in de

praktijk niet tot te hoge intensiteiten leiden.

Wel lijkt deze route officieel nog geen 30km/u

gebied te zijn. Komend vanad Lawickse Allee

ontbreekt een bord

Troelstraweg

(oost)

Vanaf parkeerkoffer

1 en 2 richting

Costerweg

Intensiteit aan einde gaat richting de 4.000

motorvoertuigen per etmaal. Dit in combinatie

met de (relatieve) drukte rondom de

supermarkt is dit niet ideaal. Ook hier geldt

dat een knip in de parallelweg van de

Costerweg om verkeer meer te sturen

wenselijk is.

Tabel 4.1; aandachtspunten wegvakken

1 Vanuit CROW geldt een vuistregel van 6.000mvt/etmaal. Gezien de vele parkeervoorzieningen op

deze wegen is deze intensiteit niet wenselijk. Vanuit oogpunt van oversteekbaarheid en aanwezigheid

van veel parkeermanoeuvres is 3.500mvt/etmaal als bovengrens gehanteerd.
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Voor het goed sturen van verkeer is het wenselijk dat de situatie zo gemaakt wordt dit

verkeer niet vanuit de woonwijk niet via de parallelweg naar het noorden kan rijden zoals

in onderstaande kaart is weergegeven.

Afbeelding 4.2; ongewenste koppeling wegennet – woonwijk

Om dit tegen te gaan kan in theorie eenvoudig een knip worden aangebracht in het par-

keerterrein. Hierbij moet goed gekeken worden welk deel van het parkeerterrein dienst-

doet voor de Hoogvliet. Eventueel kan hiervoor ook een parkeermotiefonderzoek worden

opgezet.

Afbeelding 4.3; mogelijke locatie knip

Een mogelijke locatie is in de nabijheid van de winkelwagenstalling van de Hoogvliet. Hier

kan de rijbaan onderbroken worden door het plaatsen van enkele palen. Mocht uit het

onderzoek naar voren komen dat de supermarkt minder parkeervakken gebruikt dan kan

ook deze winkelwagenstalling richting het noorden verplaatst worden. Het onderbreken

van de rijbaan kan sober worden uitgevoerd, door het plaatsen van enkele palen of beton-

nen bloembakken. Hierbij is het van belang dat de tussenruimte tussen deze elementen

niet groter is dan 1.75m Bij plaatsen dient rekening gehouden te worden met de veiligheid

voor fietsers. Eventuele obstakels dienen goed zichtbaar te zijn, ook in het donker.
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4.2 Kruispunten

Voor de rotonden op de Lawickse Allee geldt dat de etmaalintensiteit zeker niet in de

buurt komt van de conflictbelasting van 20.000 - 25.000 motorvoertuigen per etmaal. Op

basis van typisch verkeer op Google Maps kan gesteld worden dat de verkeerslichten bij

de aansluiting van de Costerweg op de Lawickse Allee goed functioneren. De toevoeging

van circa 100 motorvoertuigen in het spitsuur zal hier geen grote verandering in geven.

Dichter bij het plangebied is sprake van lage intensiteiten en is in beginsel geen probleem

in de afwikkeling van het verkeer te verwachten. Wel zijn er enkele aandachtspunten.

Daarnaast wordt de aansluiting van de Troelstraweg op de Costerweg separaat behandeld,

dit in verband met de aanwezigheid van een supermarkt die een sterk verkeersaantrek-

kende functie heeft. Zie hiervoor hoofdstuk 6 en 7.

Troelstraweg – Parellelweg Costerweg

Deze aansluiting wordt gekenmerkt door het ontbreken van eenduidigheid. De aansluiting

aan de noordzijde is in beginsel gelijkwaardig. Maar door de aanwezigheid asfalt op de

Troelstraweg en betonstraatstenen op de noordelijke aansluiting van de Costerweg is er

sprake van allureverschil. Het zuidelijke deel van de Costerweg is aangesloten met een

inritconstructie welke conform richtlijnen is vormgegeven. Advies is om deze situatie

meer eenduidig te maken. Hierbij kan tevens nagegaan worden of de Troelstraweg niet

afgewaardeerd kan worden naar 30km/u. Eventuele aanpassingen zijn ook in bestaande

situatie wenselijk en niet aan de planvorming toe te rekenen.

Afbeelding 4.4, Troelstraweg, kijkend richting westen;
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Vadaring – Troelstraweg

Kruispunt valt in een van de routes voor toekomstig verkeer. Bij aansluiting van Vadaring

op Troelstraweg is een uitritconstructie aanwezig. Vanuit het westen komt een fietspad op

de Troelstraweg uit. Met de toename van verkeer neemt de kans op een conflict toe.

Indien het fietspad druk bereden is kan het raadzaam zijn om de voorrangssituatie verder

te duiden.

Afbeelding 4.3, Troelstraweg nabij Vadaring, kijkend richting westen;
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5 Kruispunt Costerweg - Troelstraweg

5.1 Locatiebezoek

Het kruispunt Costerweg – Walstraat – Troelstraweg zal bij het doorgaan de planontwikke-

ling zwaarder belast worden. Om beter inzicht te krijgen in de situatie rondom het kruis-

punt is naast de verkeerstellingen ook op locatie geschouwd en is het verkeer in de

avondspits geteld. Deze schouw vond plaats op dinsdag 19 december 2023 in de avond-

spits (16u tot 18u). Tijdens deze telling was sprake van invallende duisternis en regen.

Hiermee kan het zijn dat op zonnigere momenten meer langzaam verkeer aanwezig is op

het kruispunt en minder autoverkeer.

VERVOERSVORM AANTAL

Voetgangers 350

Fietsers 610

Motorvoertuigen, licht 1.500

Motorvoertuigen, middel 40

Motorvoertuigen, zwaar 20

Tabel 5.1 totale kruispuntbelasting 2uurs avondspits, afgerond op tientallen

Een volledig overzicht van de telgegevens is opgenomen in Bijlage C.

Naast het tellen is ook gekeken naar gedrag op en om het kruispunt, hierbij willen wij

enkele opvallende zaken benoemen:

 Slechts een klein deel van het doorgaand verkeer over de Costerweg leek op het eerste

oog zich niet aan de maximumsnelheid te houden. Deze observatie wordt ondersteund

door de uitkomsten uit de tellussen.

 Tijdens de schouw was enkele keren sprake van bijna aanrijdingen:

o Eenmaal door het niet opmerken van een voetganger op de zebra nadat een au-

to vanuit de Troelstrawegrichting het noorden ging.

o Eenmaal doordat een auto vanuit de Troelstraweg de Costerweg op reed terwijl

er verkeer vanuit het noorden aankwam.

 Op het moment dat verkeer vanuit de Walstraat en Troelstraweg beiden richting het

noorden de Costerweg willen oprijden ontstaat twijfelgedrag. De regel ´korte bocht

gaat voor lange bocht´ is kennelijk minder goed bekend onder automobilisten.

 Fietsers vanuit de Walstraat richting de Troelstraweg krijgen zelden voorrang van ge-

motoriseerd verkeer dat vanuit de Troelstraweg en Walstraat richting het noorden de

Costerweg oprijdt.

 Op de oversteken van langzaam verkeer staan waarschuwingslichten. Er zijn diverse

bewegingen van langzaam verkeer aanwezig die deze installaties in werk zetten zon-

der dat er daadwerkelijk sprake is van een oversteekbeweging.

 Een klein deel van de fietsers die de Costerweg moet oversteken doet dit met de fiets

aan de hand over de voetgangersoversteekplaats. Een enkel fietser doet dit ook fiet-

send.

 Ongeveer de helft van de fietsers op en om het kruispunt rijdt zonder deugdelijke

fietsverlichting,

 Fietsers geven zelden richting aan door middel van het duidelijk uitsteken van de

hand.
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 Afslaand autoverkeer vanaf de Costerweg geeft vaak pas laat richting aan, hierdoor

worden hiaten met regelmaat niet goed benut, tijdens de schouw leidde dit niet tot

lange wachtrijen.

 Niet iedere voetganger die wil oversteken doet dit direct, er lijkt sprake te zijn van

twijfel of men voorrang krijgt.

 Tijdens de telperiode was geen sprake van lange wachtrijen en lange wachttijden

 Meeste stagnatie in de afwikkeling van het gemotoriseerde verkeer (slechts beperkt

waargenomen) rondom het kruispunt ontstaat door voetgangers die aan de noordzijde

de Costerweg oversteken. Maar van echte stagnatie was geen sprake.

5.2 Afwikkeling bestaande situatie

Met een intensiteit van iets meer dan 8.000 motorvoertuigen op een werkdag is vanuit

afwikkeling van gemotoriseerd verkeer niet direct een probleem te verwachten. Zie ook

uitkomsten kruispuntberekeningen in Bijlage D. Echter, op deze locatie is ook sprake van

flinke stromen langzaam verkeer. Deze hebben directe invloed op de afwikkeling van het

verkeer. Andersom zien we, dat met de huidige inrichting van het kruispunt dat gereden

snelheden van doorgaand verkeer in relatie tot overstekend langzaam verkeer hoog ligt.

Autoverkeer dat vanuit de zijstraten komt en richting het noorden rijdt de voetgangers

soms laat opmerkt. Ook het gegeven dat fietsers deels een duidelijk aangewezen plek

hebben en deels de rijbaan delen met autoverkeer maakt dat er sprake is van een relatief

hoge rijtaakbelasting voor automobilisten.
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6 Oplossingsrichtingen kruispunt

Hoewel vanuit de afwikkeling van het verkeer wijzigingen van het kruispunt niet direct

nodig zijn, ook niet bij planontwikkeling, is toch gekeken naar verbeteringen. Dit is mede

ingegeven door het aantal geconstateerde bijna aanrijdingen tijdens de schouw. In dit

hoofdstuk gaan wij in op diverse denkrichtingen voor dit kruispunt specifiek en algemene

oplossingen voor een dergelijk kruispunt.

6.1 Denkrichtingen

Costerweg afwaarderen naar GOW30

Binnen het verkeerssysteem binnen de bebouwde kom is het mogelijk om een nieuwe

categorie toe te passen. Vanuit het oogpunt van de oversteekbaarheid van de Costerweg

en de veiligheid van het overstekend (langzaam) verkeer is het afwaarderen tot GOW30

denkbaar.

Voetgangersoversteken voorzien van plateau’s

De bestaande oversteken voor voetgangers over de Costerweg voorzien van plateau’s. Dit

sluit aan bij wat de richtlijnen voorschrijven voor dergelijke oversteken van langzaam

verkeer. Met deze plateau’s wordt de passeersnelheid teruggebracht tot circa 50km/u.

Een aanrijding tussen een auto en een voetganger met deze snelheid kan nog zeer ernsti-

ge gevolgen hebben.

Voetgangersoversteek noordzijde laten vervallen

Deze bestaande oversteek heeft het meest effect op de afwikkeling van het gemotoriseer-

de verkeer. Andersom lijkt het dat automobilisten deze oversteek wel eens missen, moge-

lijk door de hoge rijtaakbelasting rondom het kruispunt. Met het laten vervallen van de

oversteek neemt wel de beweegruimte van voetgangers af. In de praktijk hebben veel

voetgangers hun herkomst of bestemming bij de supermarkt en neemt de loopafstand

slechts zeer beperkt toe. Dit door de aanwezige voetgangersoversteek aan de zuidzijde

van de Costerweg.

Costerweg uitbuigen en voorzien van middenberm

Door de bestaande weg te voorzien van een middenberm van circa 6 meter worden meer-

dere zaken bereikt. Allereerst biedt het autoverkeer vanuit de zijwegen die rechtsaf slaan

of rechtdoor rijden de mogelijkheid om gefaseerd de weg over te steken. Voor fietsver-

keer geldt eveneens dat zij de weg gefaseerd kunnen oversteken. Voor autoverkeer dat

vanaf de Costerweg naar links afslaat betekent dit dat een afslaande auto het doorgaand

verkeer niet automatisch belemmerd. Daarnaast zal voor de realisatie van de middenberm

de Costerweg beperkt worden uitgebogen, dit heeft een positief effect op de gereden

snelheid van het autoverkeer.
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Fietsverkeer eigen oversteken geven

De menging van fietsers en autoverkeer dat de Costerweg oversteekt maakt dat de

rijtaakbelasting van de automobilist hoog is. Andersom geldt dat deze fietsers veelvuldig

geen voorrang krijgen van automobilisten waar ze dit wel zouden moeten krijgen. Het

realiseren van vrijliggende fietspaden over de Costerweg zou hierin een oplossing kunnen

bieden. In de praktijk betekent dit dat de fietsoversteek naast de voetgangersoversteek

komt te liggen. Vanuit eenduidigheid is het wenselijk dat voorrang van voetgangers en

fietsers gelijk is als oversteken direct naast elkaar liggen. Het laten vervallen van de

voorrang voor de voetgangers is niet wenselijk, dit betekent een achteruitgang in kwaliteit

van de wandelroute. Het voorrang geven van fietsers ten faveure van het verkeer op de

Costerweg heeft hiermee impact op de afwikkeling van het verkeer op de Costerweg.

Omvormen naar LARGAS oplossing

Het omvormen van het kruispunt tot een LARGAS kruispunt is in theorie denkbaar. Ten

opzichte van de huidige situatie biedt dit enkele voordelen. De passeersnelheid van door-

gaand verkeer wordt verlaagd. Afslaand verkeer dat moet wachten heeft niet direct invloed

op het doorgaande verkeer. Of een LARGAS een verbetering geeft in doorstroming is nog

de vraag. Een LARGAS werkt het beste op locaties waar sprake is van een zeer dominante

stroom doorgaand verkeer. Dat is op de Costerweg niet aanwezig. Bij deze oplossing geldt

wel dat voor fietsverkeer dat de Costerweg oversteekt eigen oversteken gemaakt moeten

worden. Ook is het de vraag of deze oplossing inpasbaar is zonder het vervallen van

parkeerplaatsen doordat een dergelijke oplossing een breed ruimtebeslag heeft.

Realiseren rotonde

Het realiseren van een rotonde is in theorie denkbaar voor dit kruispunt. Echter, de aan-

wezigheid van een tweerichting-fietspad parallel aan de Costerweg (oostzijde) betekent

dat fietsverkeer in 2 richtingen rondom de rotonde moet kunnen rijden. Of dat er sprake

zal zijn bij veelvuldig spookrijden door fietsers bij het realiseren van een fietspad in 1

richting. Twee richtingsfietspaden op rotondes leiden tot een hogere kans op ongevallen

voor fietsers. Het is raadzaam om deze zo min mogelijk toe te passen. Hoewel het realise-

ren van een rotonde wél meerwaarde biedt voor fietsers die de Costerweg oversteken is

het de vraag of dit effect niet deels tenietgedaan wordt door de aanwezigheid van het

tweerichting-fietspad aan de oostzijde van de Costerweg. Daarnaast geldt dat het sterk de

vraag is in hoeverre een rotonde op deze locatie inpasbaar is.

6.2 Deelconclusie kruispunt

Hoewel vanuit de afwikkeling van het verkeer er niet een directe aanleiding is om het

kruispunt aan te pakken zien wij, op basis van locatiebezoek wel dat het verbeteren van

de positie van onder meer de fietser en het verlagen van de snelheid van doorgaand

verkeer de veiligheidsbeleving van het kruispunt kan verbeteren. Vanuit de genoemde

oplossingen komt het realiseren van een brede middenberm op het kruispunt als goede

aanpassing naar voren. In Bijlage E is een 1e schets opgenomen. Hieruit wordt duidelijk

dat een dergelijke oplossing wel ten koste van 1 boom gaat.  Dit betreft wel een kostbare

oplossing, het laten vervallen van de noordelijke voetgangersoversteek is vanuit het

oogpunt van het verlagen van de rijtaakbelasting en verhogen afwikkelcapaciteit van het

kruispunt ook een goede denkrichting. Hierbij moet wel eerst nagegaan worden welke

waarde deze oversteek heeft binnen de looppadenstructuur rondom het kruispunt.
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7 Afwikkeling kruispunt, toekomstig

7.1 Inrichting kruispunt

Op basis van de tellussen en de avondspitstelling kunnen de volgende zaken geconclu-

deerd worden.

Voetgangers

Aan de noordzijde van de Costerweg is sprake van circa 650 motorvoertuigen in het

spitsuur. Voor de zuidzijde is sprake van circa 350 motorvoertuigen in het spitsuur (1u).

Op basis van de telling kan gesteld worden dat er sprake is van veel voetgangers.

VEEL VOETGANGERS WEINIG VOETGANGERS NAUWELIJKS/ GEEN

VOETGANGERS

>1.500 mvt/spitsuur Verkeerslicht/

ongelijkvloers

Verkeerslicht/

ongelijkvloers

Ongewenst

>1.000 mvt/spitsuur Verkeerslicht/

Voorrang (zebra)

Geen voorrang Ongewenst

<1.000 mvt/spitsuur Voorrang (zebra) Geen voorrang Ongewenst

Tabel 7.1; oversteekbaarheid voetgangers bij 50km/u weg

De aanwezige oplossing met oversteekplaatsen met voorrang is passend bij deze locatie.

Met het toevoegen van het verkeer ten gevolge van plan, circa 125 voertuigen, is voorrang

middels een zebra nog steeds een goede oplossing voor deze locatie.

Fietsers

Met circa 500 voertuigen doorgaand verkeer in twee uur over de Costerweg is sprake van

een redelijke oversteekbaarheid. Met het toevoegen van het verkeer ten gevolge van plan,

circa 125 voertuigen, neemt het doorgaand verkeer niet dusdanig toe dat vanuit over-

steekbaarheid een andere oplossing wenselijk is.

INTENSITEIT 0 TOT 800

MVT/U

800 TOT 1.600

MVT/U

1.600 TOT 2.000

MVT/U

MEER DAN 2.000

MVT/U

Oversteekbaarheid

fietsers

Redelijk Redelijk bij

toepassen

middengeleider

Matig bij

toepassen

middengeleider

Slecht tot zeer

slecht

oversteekbaar

Tabel 7.2; oversteekbaarheid fietsers bij 50km/u weg

Gemotoriseerd verkeer

Voor gemotoriseerd verkeer zijn enkele berekeningen uitgevoerd met het programma

Capacito. De uitgevoerde berekeningen zijn:

 Situatie 1: bestaande situatie op basis van visuele tellingen, hierbij wordt nagegaan of

de uitkomsten vanuit het programma overeenkomen met de aangetroffen situatie.

 Situatie 2: op basis van situatie 1 met 10% autonome groei en toevoeging 120 voertui-

gen ten gevolge van planontwikkeling. Deze voertuigen zijn als volgt verdeeld:

o 50% via rijdt via de Costerweg (noord) naar de Troelstraweg (of vice versa) en

50% rijdt via de Costerweg (noord) door naar het zuiden)

o Avondspits 80% inkomend, 20% uitgaand
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o NB in de praktijk zal een deel van het verkeer ten gevolge van het plan in zijn

geheel niet over dit kruispunt rijden. Hiermee is sprake van een overschatting

van de werkelijke situatie

 Situatie 3: op basis van situatie 2 maar met toevoeging van brede middenberm met

opstelruimte van 6.0 meter

SITUATIE 1 SITUATIE 2 SITUATIE 3

Wachttijd Costerweg

(noord) tgv link

afslaand verkeer

0 seconden 0 seconden 0 seconden

Wachttijd Walstraat < 15 seconden 20 seconden < 15 seconden

Wachttijd Costerweg

(noord) tgv link

afslaand verkeer

0 seconden 0 seconden 0 seconden

Wachttijd

Troelstraweg

< 15 seconden <15 seconden < 15 seconden

Tabel 7.3; wachttijden kruispunt

Met de toevoeging van het plan neemt de wachttijd op de Troelstraweg toe. De wachttijd

is hierbij nog steeds acceptabel te noemen. Met realiseren van een brede middenberm

wordt de wachttijd weer teruggebracht naar het niveau van voor de planontwikkeling.

Hierbij tekenen wij aan dat deze aanpassing niet noodzakelijk is vanuit het oogpunt van

afwikkeling van verkeer.
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8 Het STOMP-principe

Nederland is een dichtbevolkt land. Een land waar van oudsher voor transport veel gebruik

gemaakt werd van de fiets of wandelen. Met de opkomst van het privébezit van de auto is

dit door de tijd heen veranderd. Dit is ook terug te zien in hoe lange tijd gebieden werden

ingericht. De auto kreeg ruim baan, de fietser kreeg soms een eigen ruimte in de vorm

van een fietspad, en de voetganger kreeg de restruimte. Er is sprake van schaarse ruimte,

in combinatie met nieuwe thema´s als klimaat-adaptatie, hittestress en toenemen van

omvang van regenbuien. Daarnaast is het ook niet realistisch om het alsmaar toenemende

autoverkeer te blijven faciliteren. Dit omdat zowel rijdende als geparkeerde auto’s, door

de afmetingen van de auto, een groot beroep doen op de openbare ruimte. Vanuit het

kennisinstituut is een handboek opgesteld voor een nieuw principe voor het inrichten van

de openbare ruimte waarin de auto niet meer centraal staat. Dit is het STOMP-principe.

Stappen Zorgen dat primaire voorzieningen op loopafstand zijn én dat de

looproutes naar deze locaties op orde zijn.

Trappen Aansluiting zoeken bij bestaande fietsnetwerken

OV Hoe wordt het nieuwe gebied aangesloten op het bestaande OV-

netwerk. Of biedt het nieuwe gebied kansen voor nieuwe OV-

verbindingen.

MaaS MaaS: Mobility as a Service. Hierbij kan gedacht worden aan diverse

vormen van deelmobiliteit zoals deelfietsen en deelauto’s. Uiteindelijk

gaat het bij MaaS om een multimodaal2 reisadvies op maat voor de

gebruiker.

Prive-auto Het op een juiste wijze een plek geven aan de auto, niet wegpesten,

maar wel zo positioneren dat andere mobiliteitsvormen aantrekkelijker

worden.

Voor het plan is een scan op hoofdlijnen gemaakt welke stappen genomen kunnen wor-

den in het kader van het STOMP-Principe. Dit betreft een lijst aanbevelingen welke input

kunnen zijn voor de verdere uitwerking van het stedenbouwkundigplan. Hierbij is het

wenselijk dat in iedere fase van de planvorming wederom gekeken worden.

8.1 Stappen

Kijkend naar de diverse bestemmingen, scholen, supermarkten en het stadscentrum dan

kan gesteld worden dat diverse voorzieningen op loopafstand gelegen zijn. Hierbij zijn

voor de looproutes wel aandachtpunten:

 Het voetpad wat in de noordwesthoek het plan uitloopt sluit niét aan op bestaande

voetgangersvoorzieningen. Deze route is onder meer logisch voor het bereiken van

een supermarkt en een basisschool.

2 Multimodaal: gebruik maken van méér dan één vorm van transport tijdens de reis.
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 Het pad tussen het plangebied en de Nude aan de westzijde van het plan heeft een

beperkte breedte. Op enkele plaatsen is deze minder dan 4 meter. De bestaande wo-

ningen zullen naar verwachting bereikbaar moeten blijven voor autoverkeer. Hierbij

moet overigens nagedacht worden over de wijze waarop dit deel bereikbaar is voor dit

autoverkeer, en waar deze een keermogelijkheid krijgen. Om de positie van langzaam

verkeer te versterken is het wenselijk om hier een ander regime in te stellen. Hierbij

kan gedacht worden aan een voetgangersgebied of fietsstraat waarbij aanwonenden

hier nog wel met de auto van gebruik mogen maken.

 In de zuidoosthoek lijkt aansluiten te worden gemaakt op de bestaande voetgangers-

voorzieningen. Aandachtpunt hierbij is de beperkte breedte van het trottoir richting

het centrum dat de Costerweg kruist en het ontbreken van voorrang bij het kruisen van

de Costerweg. Met een breedte van 1.5 meter sluit dit niet aan bij de gewenste breedte

van 1.8m welke tegenwoordig de standaard is voor voetpaden. Dit geldt overigens

voor het gehele trottoir aan de noordwestzijde van de Nudestraat. Voor een betere be-

reikbaarheid van het centrum voor bewoners van het toekomstige plangebied, maar

ook bestaande bewoners in de omgeving van de Thorbeckestraat kan aan een verbre-

ding van het trottoir gedacht worden. NB het trottoir aan de zuidoostzijde van de Nu-

destraat is wél van voldoende breedte. Echter, vanuit het plangebied is naar dit trottoir

geen logische route aanwezig. Zeker niet voor hen die minder goed ter been zijn.

 Aan de noordoostzijde van het plan is geen directe aansluiting op bestaande voetpa-

den mogelijk. Dit omdat op het parkeerterrein van de supermarkt geen trottoir aanwe-

zig is. Hier een trottoir realiseren gaat ten koste van de parkeercapaciteit van het par-

keerterrein. Dit is vermoedelijk niet wenselijk, als alternatief kan gedacht worden aan

het aanbrengen van loopstroken in de rijbaan om de aanwezigheid van voetgangers te

benadrukken. En voetgangers duidelijk te maken waar zij geacht worden om te lopen.

Op het moment dat er géén knip komt voor autoverkeer tussen het VADA-park en de

Hoogvliet is dit door de toename van autoverkeer niet wenselijk.

8.2 Trappen

Afbeelding 9.1; fietsnetwerk
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Op de fietsnetwerkkaart van Wageningen is te zien dat rondom het plan diverse bestaande

(hoofd) fietsroutes aanwezig zijn. In deze kaart staat ook een wens voor het realiseren van

een route door het plangebied, deze staat als loodrechte lijn weergegeven. Met de voor-

genomen planinrichting is het realiseren van een directe route door het woongebied niet

haalbaar. Dit door de geplande bebouwing. Het is theoretisch denkbaar dat de fietsroute

alsnog vormgegeven wordt en zich door het plan slingert. Hiermee verliest de fietsroute

zijn directheid en toegevoegde waarde ten opzichte van de bestaande routes rondom het

plan. Voor doorgaande fietsers heeft het realiseren van deze route geen meerwaarde,

deze zullen veelal de doorgaande routes ten zuiden en ten noorden van de planlocatie

nemen. Voor de bewoners van ten noordwesten gelegen woonwijk heeft de route een

beperkte toegevoegde waarde. Echter, doordat deze route niet als kaarsrechte lijn door de

planlocatie gerealiseerd kan worden is de toegevoegde waarde beperkt.

Het is denkbaar dat de wens voor deze route samenhangt met de oversteekbaarheid van

de Costerweg. Deze is voor fietsers beter ter hoogte van de Nudestraat omdat men gefa-

seerd de weg kan oversteken. Dit maakt deze route aantrekkelijker dan de route richting

de Walstraat. In hoofdstuk 7 zijn aanbevelingen gedaan die ook deze bestaande fietsroute

kunnen verbeteren waarmee de route door het plangebied zijn meerwaarde verliest.

Om hier optimaal gebruik van te kunnen maken is het gewenst dat de logische routes

tussen het plangebied en deze routes aantrekkelijk zijn. Voor deze aantrekkelijkheid

kijken wij naar:

 Kwaliteit wegdek fietsvoorziening

 Breedte fietsvoorziening

 Directheid fietsvoorziening

Het plan grenst direct aan enkele hoofdfietsroutes, daarnaast is de wens aanwezig om

dóór het plangebied een extra route te realiseren.

Route Costerweg

Deze route loopt deels via het parkeerterrein bij de supermarkt, het eerste deel van deze

route heeft daarmee een beperkte kwaliteit. Wel is deze route direct en is deze, na het

oversteken van de Costerweg, voorzien van asfaltverharding.

Route Nude

Op deze route deelt de fietser de rijbaan met (zwaar) vrachtverkeer. De fietsstroken

sluiten met een breedte van 1.2m niet aan bij de nieuwste richtlijnen. Wel betreft dit

asfaltverharding.

Route wijk

Deze route gaat door de wijk, hier is sprake van veel parkeervoorzieningen, daarnaast

geldt in de wijk nog een maximumsnelheid van 50km/u. Op enkele plaatsen zijn snelle

doorsteken aanwezig voor fietsen.

Algemeen kan gesteld worden dat fietsers relatief snel op een hoogwaardige fietsvoorzie-

ning kunnen komen. Een eventuele verbetering voor de positie van de fietser is behandeld

in hoofdstuk 7. Voor de voorzieningen in het plan zelf zal bij verdere uitwerking goed

nagedacht moeten worden aan de positie van de fiets. Bijna alle routes om het gebied te

verlaten lopen via parkeerstraten, dit is vanuit de fietser bekeken verre van ideaal.
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8.3 OV

Het plan grenst direct aan een bushalte, daarnaast ligt het busstation van Wageningen op

circa 1.5 kilometer van het plangebied. Het plangebied is hiermee goed ontsloten, aanlei-

ding voor nieuwe busroute(s) geeft het plan niet.

8.4 MaaS

Zoals betoogt in hoofdstuk 8 biedt het plan mogelijkheden om enkele deelauto’s te plaat-

sen. Bij verdere planuitwerking moet gekeken worden waar deze het best tot hun recht

komen. Enerzijds kan gekozen worden voor een plaatsing in de nabijheid van de Coster-

weg waardoor men snel op de hoofdwegen van Wageningen kan komen. Anderzijds kan

door plaatsing aan de westzijde van het plan de deelauto ook meerwaarde bieden voor de

bestaande woonwijk. Gezien het gegeven dat het de ontwikkeling van een woonwijk

betreft biedt het aanbieden van andere vormen van deelmobiliteit zoals fietsen of deel-

scooter geen meerwaarde voor de toekomstige bewoners. Dergelijke vormen van deelmo-

biliteit (fietsen en deelscooters) bewijzen vooral hun meerwaarde bij OV-Hubs.

8.5 Privé-auto

Voor de eigen auto van de bewoners is ruimte rondom het plan ingericht. De auto staat

voor veel bewoners niet direct voor de deur. In het plangebied en de omliggende buurt

wordt betaald parkeren en een vergunningstelsel ingevoerd. Hiermee houdt de gemeente

regie op de parkeerdruk in de wijk.
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9 Conclusie en aanbevelingen

9.1 Conclusie

Ritgeneratie en afwikkeling

Vanuit het oogpunt van verkeer en afwikkeling is het plan goed uitvoerbaar. De toename

van ongeveer 1.240 motorvoertuigen per werkdag leidt niet tot een te hoge belasting van

wegvakken en kruispunten rondom het plangebied. Hierbij is het van belang dat er géén

directe verbinding is vanuit het plangebied via de parkeerstrook bij de Hoogvliet naar de

Troelstraweg.

Kruispunt Costerweg – Troelstraweg

Vanuit het oogpunt van verkeersafwikkeling voldoet het kruispunt, wel kan het aanbren-

gen van een middenberm de positie van fietsers rondom het kruispunt versterken.

STOMP-principe

Voor voetgangers en fietsers zijn nog diverse verbeteringen in en om het plan denkbaar.

Bij verdere planuitwerking kan gekeken worden welke verbeteringen daadwerkelijk uit-

voerbaar zijn.

9.2 Aanbevelingen

 Bij verdere planuitwerking moet bij iedere verdiepingsslag goed gekeken worden of er

aanpassingen mogelijk zijn vanuit het STOMP-principe;

 De laatste jaren is de aanwezigheid van bezorgdiensten sterk toegenomen. Het is aan

te bevelen om bij het ontwerpen van de openbare ruimte hier rekening mee te houden.
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Bijlage A

Berekening ritgeneratie



Project P23-0787
Opdrachtgever Steenvlinder BV
Datum 20 mei 2025
Gemaakt door J. Hoekstra

Bepaling kenmerken locatie

Adressendichtheid obv CBS-cijfer 2.150 adressen per km2
Zeer stek stedelijk > 2500 adressen per km2
sterk stedelijk 1500-2500 adressen per km2
matig stedelijk 1000-1500 adressen per km2
weinig stedelijk 500-1000 adressen per km2
niet stedelijk < 500 adressen per km2

min max min gemiddeld max
Koop, huis, vrijstaand 0 0 0
Koop, huis twee-onder-een-kap 0 0 0
Koop, huis, tusssen/hoek 6,5 7,3 33 215 228 241
Koop, appartement, >100m2 bvo 6,5 7,3 24 157 166 175
Koop, appartement, 75 - 100m2 bvo 5,0 5,8 99 495 535 574
Koop, appartement, < 75m2 bvo 0 0 0
Huur, huis, vrije sector 0 0 0
Huur, huis, sociale huur 0 0 0
Huur, appartement, vrije sector, > 100m2 bvo 0 0 0
Huur, appartement, vrije sector, 75 - 100m2 bvo 0 0 0
Huur, appartement, vrije sector, <75 m2 bvo 2,4 3,2 26 62 73 83
Huur, appartement, sociale huur, > 100m2 bvo 0 0 0
Huur, appartement, sociale huur, 75 - 100m2 bvo 2,5 3,3 48 120 139 158
Huur, appartement, sociale huur, <75 m2 bvo 2,4 3,2 30 72 84 96
Huur, appartement, <30 m2 bvo 0 0 0
Kamerverhuur, studenten, niet zelfstandig 0 0 0
Aanleunwoningen, serviceflat 0 0 0
Kleine eenpersoonswoning (tiny house) 0 0 0

260 1121 1224 1328

min gemiddeld max

Totaal aantal bewegingen, weekdag 1121 1224 1328

Totaal aantal bewegingen, werkdag 1244 1359 1474
Bewegingen spitsuur (10% werkdag) 124 136 147

ritgeneratie

Subtotaal woningen

Bepaling verkeersgeneratie VADA-park te Wageningen

woningen ritgeneratie per woning aantal
woningen

ritgeneratie

Centrum
Schil Centrum
Rest bebouwde kom
Buitengebied

Stedelijkheidsgraad Locatie
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Bijlage B

Uitkomsten tellussen



Meetlocatie

Nude Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

Wageningen Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Doorsnede

Tussen Albardaweg en N225 Etmaal (0-24u) 2484 100% 2323 100% 1188 1102 1296 1221 Ri. Noordwest

Ri. 1 = Ri. Noordwest (N225) Dag (7-19u) 2107 84,8% 1953 84,1% 1001 918 1106 1035 Ri. Zuidoost

Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Albardaweg) Avond (19-23u) 276 11,1% 264 11,4% 128 123 147 141

Nacht (23-7u) 101 4,1% 106 4,6% 59 62 42 44

Meting Ochtendspits (7-9u) 284 11,4% 220 9,4% 134 103 150 117

Meetperiode: 23 november t/m 8 december 2023 Avondspits (16-18u) 420 16,9% 384 16,5% 204 187 217 198

Methodiek: Telslangen

In opdracht van: Buro Boot

Uitgevoerd door: Meetel

Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

00:00 - 01:00 10 0,4% 17 0,7% 4 9 6 8 0u

01:00 - 02:00 5 0,2% 7 0,3% 2 3 2 3

02:00 - 03:00 3 0,1% 5 0,2% 1 2 2 3 2u

03:00 - 04:00 3 0,1% 4 0,2% 1 2 1 2

04:00 - 05:00 6 0,2% 5 0,2% 3 3 2 2 4u

05:00 - 06:00 10 0,4% 9 0,4% 7 6 3 3

06:00 - 07:00 35 1,4% 28 1,2% 23 18 12 10 6u Aantal

07:00 - 08:00 121 4,9% 91 3,9% 61 46 60 45 voertuigen Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

08:00 - 09:00 162 6,5% 128 5,5% 72 57 90 72 8u vr 24-nov 2621 Gem. snelheid 31 28 33

09:00 - 10:00 158 6,4% 141 6,1% 68 60 90 81 za 25-nov 2217 V85 37 34 39

10:00 - 11:00 153 6,2% 148 6,4% 72 69 81 79 10uzo 26-nov 1568 < 15 km/u 0,6% 1,2% 0,1%

11:00 - 12:00 169 6,8% 165 7,1% 82 81 87 84 ma 27-nov 2341 15 - 20 km/u 2,8% 5,4% 0,5%

12:00 - 13:00 178 7,2% 178 7,7% 86 84 92 94 12udi 28-nov 2331 20 - 25 km/u 12% 20,9% 3,9%

13:00 - 14:00 188 7,6% 190 8,2% 91 89 98 101 wo 29-nov 2613 25 - 30 km/u 28,3% 38,8% 18,8%

14:00 - 15:00 201 8,1% 201 8,6% 97 94 105 106 14udo 30-nov 2526 30 - 35 km/u 32,9% 25,5% 39,5%

15:00 - 16:00 217 8,7% 204 8,8% 111 101 106 103 vr 1-dec 2723 35 - 40 km/u 18,5% 6,9% 29%

16:00 - 17:00 231 9,3% 209 9,0% 113 103 118 106 16uza 2-dec 2286 40 - 45 km/u 4,3% 1,2% 7,1%

17:00 - 18:00 190 7,6% 176 7,6% 91 84 99 91 zo 3-dec 1614 > 45 km/u 0,6% 0,1% 1,1%

18:00 - 19:00 137 5,5% 124 5,3% 56 51 81 73 18uma 4-dec 2328

19:00 - 20:00 111 4,5% 102 4,4% 44 40 67 62 di 5-dec 2500

20:00 - 21:00 69 2,8% 66 2,8% 35 32 35 34 20uwo 6-dec 2506

21:00 - 22:00 55 2,2% 54 2,3% 28 28 27 26 do 7-dec 2352

22:00 - 23:00 41 1,6% 41 1,8% 22 23 19 19 22u

23:00 - 24:00 30 1,2% 32 1,4% 17 19 13 13

Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

Licht (L) 2308 92,9% 2175 93,6% 94,7% 95,2% 91,3% 92,2%

Middelzwaar (M) 146 5,9% 123 5,3% 4,3% 3,8% 7,3% 6,6%

Voertuigclassificatie Zwaar (Z) 30 1,2% 26 1,1% 1,0% 1,0% 1,4% 1,2%

Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)

M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)

Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN SNELHEID

VOERTUIGVERDELING

VERKEERSTELLING NUDE, WAGENINGEN

Motorvoertuigen Tussen Albardaweg en N225

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING
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Meetlocatie

Costerweg Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

Wageningen Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Doorsnede

Tussen Nudestraat en Parallelweg Costerweg Etmaal (0-24u) 3743 100% 3457 100% 1907 1771 1836 1686 Ri. Noord

Ri. 1 = Ri. Noord (Parallelweg Costerweg) Dag (7-19u) 3197 85,4% 2952 85,4% 1627 1509 1570 1443 Ri. Zuid

Ri. 2 = Ri. Zuid (Nudestraat) Avond (19-23u) 386 10,3% 355 10,3% 211 192 175 162

Nacht (23-7u) 160 4,3% 150 4,3% 69 70 91 81

Meting Ochtendspits (7-9u) 415 11,1% 326 9,4% 174 137 242 188

Meetperiode: 23 november t/m 8 december 2023 Avondspits (16-18u) 635 17,0% 565 16,4% 362 313 273 252

Methodiek: Telslangen

In opdracht van: Buro Boot

Uitgevoerd door: Meetel

Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

00:00 - 01:00 12 0,3% 17 0,5% 8 11 5 6 0u

01:00 - 02:00 7 0,2% 10 0,3% 3 5 4 5

02:00 - 03:00 7 0,2% 9 0,3% 4 6 3 3 2u

03:00 - 04:00 5 0,1% 7 0,2% 3 4 2 3

04:00 - 05:00 9 0,2% 8 0,2% 2 3 7 5 4u

05:00 - 06:00 29 0,8% 24 0,7% 7 6 22 18

06:00 - 07:00 60 1,6% 45 1,3% 25 19 35 27 6u Aantal

07:00 - 08:00 176 4,7% 134 3,9% 71 55 105 79 voertuigen Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

08:00 - 09:00 240 6,4% 192 5,5% 103 83 137 109 8u vr 24-nov 4080 Gem. snelheid 43 43 43

09:00 - 10:00 236 6,3% 212 6,1% 106 97 129 115 za 25-nov 3516 V85 53 52 54

10:00 - 11:00 241 6,4% 228 6,6% 124 117 116 111 10uzo 26-nov 2202 < 20 km/u 0,5% 0,3% 0,8%

11:00 - 12:00 272 7,3% 268 7,7% 143 142 129 126 ma 27-nov 3590 20 - 30 km/u 9,6% 5,6% 13,7%

12:00 - 13:00 287 7,7% 285 8,2% 150 148 138 137 12udi 28-nov 3651 30 - 40 km/u 21,4% 25,6% 17%

13:00 - 14:00 295 7,9% 294 8,5% 154 156 141 138 wo 29-nov 3851 40 - 50 km/u 47,9% 49,8% 45,9%

14:00 - 15:00 315 8,4% 310 9,0% 165 165 150 145 14udo 30-nov 3602 50 - 60 km/u 18% 16,2% 19,8%

15:00 - 16:00 325 8,7% 311 9,0% 162 158 163 154 vr 1-dec 3860 60 - 70 km/u 2,3% 2,1% 2,5%

16:00 - 17:00 351 9,4% 318 9,2% 199 176 153 143 16uza 2-dec 3323 70 - 80 km/u 0,3% 0,3% 0,3%

17:00 - 18:00 284 7,6% 247 7,1% 164 138 120 109 zo 3-dec 1929 > 80 km/u 0% 0% 0,1%

18:00 - 19:00 175 4,7% 153 4,4% 86 75 88 78 18uma 4-dec 3442

19:00 - 20:00 146 3,9% 131 3,8% 72 66 74 65 di 5-dec 3665

20:00 - 21:00 106 2,8% 97 2,8% 55 50 50 47 20uwo 6-dec 3921

21:00 - 22:00 78 2,1% 74 2,1% 48 45 30 29 do 7-dec 3719

22:00 - 23:00 56 1,5% 53 1,5% 36 32 21 21 22u

23:00 - 24:00 30 0,8% 30 0,9% 16 16 14 14

Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

Licht (L) 3470 92,7% 3226 93,3% 93,2% 93,8% 92,2% 92,8%

Middelzwaar (M) 182 4,9% 156 4,5% 3,7% 3,4% 6,0% 5,6%

Voertuigclassificatie Zwaar (Z) 91 2,4% 75 2,2% 3,0% 2,7% 1,8% 1,5%

Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)

M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)

Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN SNELHEID

VOERTUIGVERDELING

VERKEERSTELLING COSTERWEG, WAGENINGEN

Motorvoertuigen Tussen Nudestraat en Parallelweg Costerweg

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING
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Meetlocatie

Costerweg Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

Wageningen Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Doorsnede

Tussen Parallelweg Costerweg en Walstraat Etmaal (0-24u) 3520 100% 3222 100% 1873 1740 1646 1482 Ri. Noord

Ri. 1 = Ri. Noord (Walstraat) Dag (7-19u) 2985 84,8% 2730 84,7% 1592 1477 1393 1253 Ri. Zuid

Ri. 2 = Ri. Zuid (Parallelweg Costerweg) Avond (19-23u) 374 10,6% 341 10,6% 211 191 163 149

Nacht (23-7u) 161 4,6% 151 4,7% 71 71 91 80

Meting Ochtendspits (7-9u) 389 11,1% 305 9,5% 162 128 228 177

Meetperiode: 23 november t/m 14 december 2023 Avondspits (16-18u) 608 17,3% 533 16,5% 372 324 236 209

Methodiek: Telslangen

In opdracht van: Buro Boot

Uitgevoerd door: Meetel

Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

00:00 - 01:00 13 0,4% 17 0,5% 9 11 5 6 0u

01:00 - 02:00 7 0,2% 9 0,3% 4 5 3 4

02:00 - 03:00 6 0,2% 8 0,2% 4 5 2 3 2u

03:00 - 04:00 4 0,1% 5 0,2% 2 3 2 2

04:00 - 05:00 8 0,2% 7 0,2% 2 2 6 5 4u

05:00 - 06:00 28 0,8% 23 0,7% 6 5 23 18

06:00 - 07:00 59 1,7% 46 1,4% 22 18 37 28 6u Aantal

07:00 - 08:00 160 4,5% 122 3,8% 61 47 99 74 voertuigen Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

08:00 - 09:00 229 6,5% 183 5,7% 100 80 129 103 8u vr 24-nov 3752 Gem. snelheid 44 42 45

09:00 - 10:00 223 6,3% 197 6,1% 103 94 119 104 za 25-nov 3302 V85 51 49 53

10:00 - 11:00 223 6,3% 210 6,5% 116 110 107 100 10uzo 26-nov 1968 < 20 km/u 0,1% 0,1% 0,1%

11:00 - 12:00 245 7,0% 243 7,5% 134 134 111 108 ma 27-nov 3364 20 - 30 km/u 2,3% 3% 1,4%

12:00 - 13:00 251 7,1% 249 7,7% 138 138 113 111 12udi 28-nov 3450 30 - 40 km/u 27,6% 34,6% 19,4%

13:00 - 14:00 275 7,8% 270 8,4% 148 150 126 120 wo 29-nov 0 40 - 50 km/u 54,1% 50,5% 58,4%

14:00 - 15:00 297 8,4% 288 8,9% 164 162 133 126 14udo 30-nov 0 50 - 60 km/u 14% 10,5% 18,1%

15:00 - 16:00 304 8,6% 287 8,9% 166 160 138 127 vr 1-dec 3687 60 - 70 km/u 1,6% 1,1% 2,2%

16:00 - 17:00 341 9,7% 303 9,4% 206 183 135 121 16uza 2-dec 3181 70 - 80 km/u 0,2% 0,1% 0,3%

17:00 - 18:00 268 7,6% 230 7,1% 166 141 101 88 zo 3-dec 1702 > 80 km/u 0,1% 0% 0,1%

18:00 - 19:00 169 4,8% 148 4,6% 88 77 81 70 18uma 4-dec 3212

19:00 - 20:00 138 3,9% 122 3,8% 69 62 70 60 di 5-dec 3443

20:00 - 21:00 100 2,9% 93 2,9% 57 52 43 40 20uwo 6-dec 3715

21:00 - 22:00 78 2,2% 73 2,3% 48 44 31 30 do 7-dec 3469

22:00 - 23:00 57 1,6% 53 1,7% 37 34 20 20 22uvr 8-dec 3693

23:00 - 24:00 36 1,0% 35 1,1% 23 21 14 14 za 9-dec 2902

zo 10-dec 1808

ma 11-dec 3351

di 12-dec 3532

Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid wo 13-dec 3589

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

Licht (L) 3293 93,6% 3029 94,0% 93,8% 94,3% 93,3% 93,7%

Middelzwaar (M) 165 4,7% 144 4,5% 4,7% 4,4% 4,8% 4,6%

Voertuigclassificatie Zwaar (Z) 61 1,7% 48 1,5% 1,6% 1,3% 1,9% 1,7%

Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)

M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)

Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN SNELHEID

VOERTUIGVERDELING

VERKEERSTELLING COSTERWEG, WAGENINGEN

Motorvoertuigen Tussen Parallelweg Costerweg en Walstraat

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING
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Meetlocatie

Costerweg Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

Wageningen Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Doorsnede

Tussen Walstraat en Duivendaal Etmaal (0-24u) 6443 100% 6126 100% 3194 3065 3249 3060 Ri. Noord

Ri. 1 = Ri. Noord (Duivendaal) Dag (7-19u) 5437 84,4% 5147 84,0% 2656 2533 2781 2614 Ri. Zuid

Ri. 2 = Ri. Zuid (Walstraat) Avond (19-23u) 746 11,6% 717 11,7% 403 390 342 327

Nacht (23-7u) 261 4,0% 261 4,3% 136 143 125 119

Meting Ochtendspits (7-9u) 606 9,4% 480 7,8% 255 201 352 279

Meetperiode: 23 november t/m 8 december 2023 Avondspits (16-18u) 1104 17,1% 1028 16,8% 592 552 512 475

Methodiek: Telslangen

In opdracht van: Buro Boot

Uitgevoerd door: Meetel

Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

00:00 - 01:00 24 0,4% 36 0,6% 15 24 9 13 0u

01:00 - 02:00 11 0,2% 17 0,3% 6 10 6 7

02:00 - 03:00 8 0,1% 12 0,2% 5 8 3 4 2u

03:00 - 04:00 7 0,1% 10 0,2% 3 5 4 4

04:00 - 05:00 11 0,2% 12 0,2% 4 5 8 7 4u

05:00 - 06:00 39 0,6% 32 0,5% 16 12 23 19

06:00 - 07:00 84 1,3% 67 1,1% 36 28 49 39 6u Aantal

07:00 - 08:00 227 3,5% 176 2,9% 98 76 130 101 voertuigen Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

08:00 - 09:00 379 5,9% 303 5,0% 157 125 222 178 8u vr 24-nov 7123 Gem. snelheid 41 41 42

09:00 - 10:00 403 6,3% 361 5,9% 167 149 236 212 za 25-nov 6680 V85 49 48 49

10:00 - 11:00 432 6,7% 414 6,8% 207 195 226 220 10uzo 26-nov 4243 < 20 km/u 0,1% 0% 0,3%

11:00 - 12:00 464 7,2% 468 7,6% 231 232 233 236 ma 27-nov 6205 20 - 30 km/u 2,8% 2,2% 3,4%

12:00 - 13:00 471 7,3% 477 7,8% 233 238 238 239 12udi 28-nov 5871 30 - 40 km/u 38,2% 40,6% 35,8%

13:00 - 14:00 509 7,9% 512 8,4% 258 259 251 254 wo 29-nov 6883 40 - 50 km/u 50,6% 49,9% 51,3%

14:00 - 15:00 542 8,4% 542 8,8% 275 278 267 264 14udo 30-nov 6313 50 - 60 km/u 7,5% 6,5% 8,4%

15:00 - 16:00 551 8,6% 537 8,8% 282 282 270 255 vr 1-dec 7030 60 - 70 km/u 0,7% 0,7% 0,7%

16:00 - 17:00 597 9,3% 561 9,2% 322 304 275 258 16uza 2-dec 6435 70 - 80 km/u 0,1% 0,1% 0,1%

17:00 - 18:00 507 7,9% 466 7,6% 271 249 236 218 zo 3-dec 3968 > 80 km/u 0% 0% 0%

18:00 - 19:00 354 5,5% 328 5,4% 156 147 198 181 18uma 4-dec 5823

19:00 - 20:00 286 4,4% 272 4,4% 128 122 157 150 di 5-dec 5992

20:00 - 21:00 196 3,0% 187 3,1% 106 101 91 87 20uwo 6-dec 6795

21:00 - 22:00 147 2,3% 141 2,3% 91 87 57 53 do 7-dec 6586

22:00 - 23:00 116 1,8% 117 1,9% 78 80 38 37 22u

23:00 - 24:00 75 1,2% 75 1,2% 51 50 24 25

Doorsnede Ri. Noord Ri. Zuid

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

Licht (L) 6154 95,5% 5878 96,0% 96,6% 97,0% 94,4% 94,9%

Middelzwaar (M) 180 2,8% 155 2,5% 2,2% 2,1% 3,3% 3,0%

Voertuigclassificatie Zwaar (Z) 110 1,7% 92 1,5% 1,1% 1,0% 2,3% 2,1%

Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)

M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)

Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN SNELHEID

VOERTUIGVERDELING

VERKEERSTELLING COSTERWEG, WAGENINGEN

Motorvoertuigen Tussen Walstraat en Duivendaal

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING
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Meetlocatie

Troelstraweg Doorsnede Ri. Oost Ri. West

Wageningen Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Doorsnede

Tussen Parallelweg Costerweg en Costerweg Etmaal (0-24u) 2915 100% 2867 100% 1317 1296 1599 1570 Ri. Oost

Ri. 1 = Ri. Oost (Costerweg) Dag (7-19u) 2506 86,0% 2456 85,7% 1113 1092 1393 1365 Ri. West

Ri. 2 = Ri. West (Parallelweg Costerweg) Avond (19-23u) 336 11,5% 329 11,5% 163 159 174 170

Nacht (23-7u) 73 2,5% 81 2,8% 41 46 32 35

Meting Ochtendspits (7-9u) 231 7,9% 188 6,6% 109 89 122 99

Meetperiode: 23 november t/m 8 december 2023 Avondspits (16-18u) 513 17,6% 504 17,6% 222 220 292 285

Methodiek: Telslangen

In opdracht van: Buro Boot

Uitgevoerd door: Meetel

Doorsnede Ri. Oost Ri. West

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

00:00 - 01:00 10 0,3% 15 0,5% 5 8 5 7 0u

01:00 - 02:00 2 0,1% 5 0,2% 0 3 1 2

02:00 - 03:00 4 0,1% 4 0,1% 1 1 2 3 2u

03:00 - 04:00 1 0,0% 2 0,1% 0 1 1 1

04:00 - 05:00 2 0,1% 2 0,1% 1 1 1 1 4u

05:00 - 06:00 8 0,3% 7 0,2% 6 5 1 2

06:00 - 07:00 23 0,8% 20 0,7% 13 11 10 9 6u Aantal

07:00 - 08:00 81 2,8% 65 2,3% 42 34 39 31 voertuigen Doorsnede Ri. Oost Ri. West

08:00 - 09:00 150 5,2% 123 4,3% 67 55 83 68 8u vr 24-nov 3185 Gem. snelheid 18 16 19

09:00 - 10:00 177 6,1% 162 5,7% 78 71 99 92 za 25-nov 3207 V85 24 23 25

10:00 - 11:00 191 6,5% 193 6,7% 84 85 107 107 10uzo 26-nov 2351 < 15 km/u 19,8% 29,3% 12%

11:00 - 12:00 222 7,6% 231 8,0% 99 101 124 130 ma 27-nov 2878 15 - 20 km/u 46,6% 45,8% 47,2%

12:00 - 13:00 239 8,2% 241 8,4% 109 108 130 133 12udi 28-nov 2602 20 - 25 km/u 24,4% 19,5% 28,4%

13:00 - 14:00 230 7,9% 242 8,5% 105 110 126 132 wo 29-nov 3024 25 - 30 km/u 6,8% 4,6% 8,5%

14:00 - 15:00 253 8,7% 255 8,9% 111 111 142 144 14udo 30-nov 2827 30 - 35 km/u 1,7% 0,6% 2,6%

15:00 - 16:00 252 8,6% 254 8,9% 112 114 141 140 vr 1-dec 3221 35 - 40 km/u 0,5% 0,1% 0,9%

16:00 - 17:00 267 9,2% 268 9,4% 117 117 150 151 16uza 2-dec 3097 40 - 45 km/u 0,1% 0,1% 0,2%

17:00 - 18:00 246 8,4% 236 8,2% 105 103 141 133 zo 3-dec 2327 > 45 km/u 0,1% 0,1% 0,2%

18:00 - 19:00 197 6,8% 186 6,5% 86 83 111 103 18uma 4-dec 2599

19:00 - 20:00 153 5,3% 149 5,2% 67 64 86 84 di 5-dec 2830

20:00 - 21:00 99 3,4% 96 3,3% 49 46 51 50 20uwo 6-dec 2985

21:00 - 22:00 51 1,7% 49 1,7% 28 26 23 23 do 7-dec 2966

22:00 - 23:00 33 1,1% 36 1,2% 19 22 14 13 22u

23:00 - 24:00 24 0,8% 27 0,9% 13 16 11 11

Doorsnede Ri. Oost Ri. West

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

Licht (L) 2838 97,3% 2796 97,5% 97,6% 97,8% 97,1% 97,3%

Middelzwaar (M) 32 1,1% 28 1,0% 1,2% 1,1% 1,0% 0,9%

Voertuigclassificatie Zwaar (Z) 45 1,6% 43 1,5% 1,2% 1,2% 1,9% 1,7%

Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)

M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)

Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN SNELHEID

VOERTUIGVERDELING

VERKEERSTELLING TROELSTRAWEG, WAGENINGEN

Motorvoertuigen Tussen Parallelweg Costerweg en Costerweg

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING
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Meetlocatie

Troelstraweg Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

Wageningen Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Doorsnede

Tussen Thorbeckestraat en N225 Etmaal (0-24u) 2141 100% 2011 100% 1126 1054 1015 957 Ri. Noordwest

Ri. 1 = Ri. Noordwest (N225) Dag (7-19u) 1709 79,9% 1583 78,7% 906 839 804 744 Ri. Zuidoost

Ri. 2 = Ri. Zuidoost (Thorbeckestraat) Avond (19-23u) 300 14,0% 293 14,6% 139 136 160 158

Nacht (23-7u) 132 6,1% 134 6,7% 80 79 51 55

Meting Ochtendspits (7-9u) 268 12,5% 208 10,4% 160 125 109 83

Meetperiode: 23 november t/m 8 december 2023 Avondspits (16-18u) 366 17,1% 340 16,9% 187 170 179 170

Methodiek: Telslangen

In opdracht van: Buro Boot

Uitgevoerd door: Meetel

Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

00:00 - 01:00 12 0,6% 21 1,0% 6 12 6 9 0u

01:00 - 02:00 6 0,3% 9 0,4% 3 4 3 4

02:00 - 03:00 2 0,1% 4 0,2% 1 2 1 2 2u

03:00 - 04:00 2 0,1% 3 0,1% 1 1 1 1

04:00 - 05:00 4 0,2% 4 0,2% 3 3 1 1 4u

05:00 - 06:00 15 0,7% 12 0,6% 14 10 2 2

06:00 - 07:00 54 2,5% 43 2,2% 36 27 18 16 6u Aantal

07:00 - 08:00 115 5,4% 88 4,4% 77 60 38 28 voertuigen Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

08:00 - 09:00 154 7,2% 120 6,0% 82 65 71 55 8u vr 24-nov 2391 Gem. snelheid 30 29 32

09:00 - 10:00 104 4,8% 94 4,6% 55 50 49 43 za 25-nov 1815 V85 36 35 37

10:00 - 11:00 111 5,2% 108 5,4% 60 59 50 49 10uzo 26-nov 1555 < 15 km/u 0,2% 0,2% 0,1%

11:00 - 12:00 114 5,3% 115 5,7% 64 65 50 50 ma 27-nov 2092 15 - 20 km/u 1,9% 2,6% 1,1%

12:00 - 13:00 136 6,4% 134 6,7% 70 71 66 64 12udi 28-nov 2146 20 - 25 km/u 12,2% 16,1% 7,9%

13:00 - 14:00 153 7,1% 146 7,3% 80 79 72 68 wo 29-nov 2180 25 - 30 km/u 35,2% 38,7% 31,3%

14:00 - 15:00 154 7,2% 146 7,2% 81 78 73 68 14udo 30-nov 2091 30 - 35 km/u 33,1% 29% 37,5%

15:00 - 16:00 149 7,0% 147 7,3% 81 78 69 69 vr 1-dec 2336 35 - 40 km/u 13% 10% 16,3%

16:00 - 17:00 182 8,5% 168 8,4% 96 86 86 82 16uza 2-dec 1809 40 - 45 km/u 3,6% 2,8% 4,5%

17:00 - 18:00 184 8,6% 172 8,6% 91 83 93 89 zo 3-dec 1566 > 45 km/u 0,9% 0,6% 1,3%

18:00 - 19:00 154 7,2% 145 7,2% 68 65 86 81 18uma 4-dec 2007

19:00 - 20:00 109 5,1% 105 5,2% 50 49 59 56 di 5-dec 2017

20:00 - 21:00 91 4,2% 87 4,3% 46 42 45 45 20uwo 6-dec 2043

21:00 - 22:00 60 2,8% 60 3,0% 26 27 34 33 do 7-dec 2088

22:00 - 23:00 40 1,9% 41 2,1% 18 18 23 24 22u

23:00 - 24:00 36 1,7% 39 1,9% 16 19 20 20

Doorsnede Ri. Noordwest Ri. Zuidoost

Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag Werkdag Weekdag

Licht (L) 2062 96,3% 1948 96,9% 96,9% 97,3% 95,7% 96,4%

Middelzwaar (M) 63 3,0% 50 2,5% 2,5% 2,1% 3,5% 2,9%

Voertuigclassificatie Zwaar (Z) 15 0,7% 12 0,6% 0,6% 0,5% 0,8% 0,7%

Voertuigclassificatie op basis van ascombinaties

L = Licht verkeer (2 assen, asafstand < 3,7 m)

M = Middelzwaar verkeer (2 assen, asafstand > 3,7 m)

Z = Zwaar verkeer (3 of meer assen)

UURCIJFERS

ETMAALTOTALEN SNELHEID

VOERTUIGVERDELING

VERKEERSTELLING TROELSTRAWEG, WAGENINGEN

Motorvoertuigen Tussen Thorbeckestraat en N225

INTENSITEITEN UURVERLOOP WERKDAG PER RIJRICHTING
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Bijlage C

Uitkomsten visuele telling



HB-Matrix verkeersstromen autoverkeer
Projectnummer P23-0787 Uitgevoerd op 19-dec-23
Locatie Tijdstip 16:00 - 18:00
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Costerweg noord 17 24 17 Costerweg noord 1 4 0 Costerweg noord 0 1 0 Costerweg noord 18 29 17

Troelstraweg 14 6 3 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 14 6 3

Costerweg zuid 31 2 4 Costerweg zuid 0 0 0 Costerweg zuid 1 0 0 Costerweg zuid 32 2 4

Walstraat 14 6 3 Walstraat 0 0 0 Walstraat 0 0 0 Walstraat 14 6 3
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Costerweg noord 25 26 24 Costerweg noord 0 1 0 Costerweg noord 0 2 0 Costerweg noord 25 29 24

Troelstraweg 21 8 6 Troelstraweg 1 0 0 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 22 8 6

Costerweg zuid 40 2 6 Costerweg zuid 0 1 0 Costerweg zuid 0 0 0 Costerweg zuid 40 3 6

Walstraat 21 8 6 Walstraat 0 2 0 Walstraat 0 0 0 Walstraat 21 10 6
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Costerweg noord 25 18 19 Costerweg noord 1 2 0 Costerweg noord 0 0 0 Costerweg noord 26 20 19

Troelstraweg 20 10 5 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 20 10 5

Costerweg zuid 37 3 13 Costerweg zuid 0 2 1 Costerweg zuid 1 0 0 Costerweg zuid 38 5 14

Walstraat 20 10 5 Walstraat 2 0 0 Walstraat 0 0 0 Walstraat 22 10 5
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Costerweg noord 22 20 24 Costerweg noord 0 4 0 Costerweg noord 1 1 0 Costerweg noord 23 25 24

Troelstraweg 21 6 3 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 21 6 3

Costerweg zuid 27 3 8 Costerweg zuid 0 3 0 Costerweg zuid 1 0 0 Costerweg zuid 28 6 8

Walstraat 21 6 3 Walstraat 0 0 0 Walstraat 0 0 0 Walstraat 21 6 3
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Costerweg noord 28 21 12 Costerweg noord 2 0 0 Costerweg noord 0 4 0 Costerweg noord 30 25 12

Troelstraweg 23 4 4 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 23 4 4

Costerweg zuid 39 3 12 Costerweg zuid 0 2 1 Costerweg zuid 1 0 0 Costerweg zuid 40 5 13

Walstraat 23 4 4 Walstraat 0 0 0 Walstraat 0 0 0 Walstraat 23 4 4
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Costerweg noord 20 35 22 Costerweg noord 0 1 0 Costerweg noord 0 1 0 Costerweg noord 20 37 22

Troelstraweg 23 11 6 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 23 11 6

Costerweg zuid 36 4 9 Costerweg zuid 0 0 0 Costerweg zuid 0 0 0 Costerweg zuid 36 4 9

Walstraat 23 11 6 Walstraat 0 0 0 Walstraat 0 0 0 Walstraat 23 11 6

C
o

st
e

rw
e

g
 n

o
o

rd

T
ro

e
ls

tr
a

w
e

g

C
o

st
e

rw
e

g
 z

u
id

W
a

ls
tr

a
a

t

C
o

st
e

rw
e

g
 n

o
o

rd

T
ro

e
ls

tr
a

w
e

g

C
o

st
e

rw
e

g
 z

u
id

W
a

ls
tr

a
a

t

C
o

st
e

rw
e

g
 n

o
o

rd

T
ro

e
ls

tr
a

w
e

g

C
o

st
e

rw
e

g
 z

u
id

W
a

ls
tr

a
a

t

C
o

st
e

rw
e

g
 n

o
o

rd

T
ro

e
ls

tr
a

w
e

g

C
o

st
e

rw
e

g
 z

u
id

W
a

ls
tr

a
a

t

Costerweg noord 37 25 20 Costerweg noord 0 0 0 Costerweg noord 0 0 0 Costerweg noord 37 25 20

Troelstraweg 33 14 2 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 1 0 0 Troelstraweg 34 14 2

Costerweg zuid 37 2 4 Costerweg zuid 1 1 0 Costerweg zuid 0 0 0 Costerweg zuid 38 3 4

Walstraat 33 14 2 Walstraat 0 1 0 Walstraat 0 0 0 Walstraat 33 15 2
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Costerweg noord 29 22 51 Costerweg noord 1 0 0 Costerweg noord 0 1 0 Costerweg noord 30 23 51

Troelstraweg 22 12 3 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 0 0 0 Troelstraweg 22 12 3

Costerweg zuid 30 1 5 Costerweg zuid 0 0 0 Costerweg zuid 1 0 0 Costerweg zuid 31 1 5

Walstraat 22 12 3 Walstraat 0 0 0 Walstraat 0 0 0 Walstraat 22 12 3
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Costerweg noord 203 191 189 Costerweg noord 5 12 0 Costerweg noord 1 10 0 Costerweg noord 209 213 189

Troelstraweg 177 71 32 Troelstraweg 1 0 0 Troelstraweg 1 0 0 Troelstraweg 179 71 32

Costerweg zuid 277 20 61 Costerweg zuid 1 9 2 Costerweg zuid 5 0 0 Costerweg zuid 283 29 63

Walstraat 177 71 32 Walstraat 2 3 0 Walstraat 0 0 0 Walstraat 179 74 32

T
o

ta
a

l
1

6
:3

0
-1

6
:4

5
1

6
:4

5
-1

7
:0

0
1

7
:0

0
-1

7
:1

5
1

7
:1

5
-1

7
:3

0
1

7
:3

0
-1

7
:4

5
1

7
:4

5
-1

8
:0

0

Voetganger 16:00 - 17:00 Voetganger 17:00 - 18:00 Zwaar verkeer Totaal

1
6

:0
0

-1
6

:1
5

1
6

:1
5

-1
6

:3
0



HB-Matrix verkeersstromen fietsverkeer
Projectnummer P23-0787 Uitgevoerd op 19-dec-23
Locatie Tijdstip 16:00 - 18:00
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Costerweg noord 4 10 7 Costerweg noord 14 8 4

Troelstraweg 1 0 13 Troelstraweg 5 0 17

Costerweg zuid 1 0 0 Costerweg zuid 2 0 0

Walstraat 0 22 1 Walstraat 7 28 1

C
o

st
e

rw
e

g
 n

o
o

rd

T
ro

e
ls

tr
a

w
e

g

C
o

st
e

rw
e

g
 z

u
id

W
a

ls
tr

a
a

t

C
o

st
e

rw
e

g
 n

o
o

rd

T
ro

e
ls

tr
a

w
e

g

C
o

st
e

rw
e

g
 z

u
id

W
a

ls
tr

a
a

t

Costerweg noord 7 8 2 Costerweg noord 10 12 12

Troelstraweg 2 0 19 Troelstraweg 8 0 16

Costerweg zuid 5 0 1 Costerweg zuid 4 2 0

Walstraat 3 24 1 Walstraat 2 14 0
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Costerweg noord 6 9 1 Costerweg noord 10 15 7

Troelstraweg 1 0 16 Troelstraweg 3 0 23

Costerweg zuid 3 0 2 Costerweg zuid 4 1 0

Walstraat 3 19 0 Walstraat 7 32 0
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Costerweg noord 6 8 7 Costerweg noord 5 9 7

Troelstraweg 2 0 10 Troelstraweg 5 0 24

Costerweg zuid 5 0 0 Costerweg zuid 2 1 0

Walstraat 2 29 0 Walstraat 2 26 0
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Costerweg noord 23 35 17 Costerweg noord 39 44 30 Costerweg noord 62 79 47

Troelstraweg 6 0 58 Troelstraweg 21 0 80 Troelstraweg 27 0 138

Costerweg zuid 14 0 3 Costerweg zuid 12 4 0 Costerweg zuid 26 4 3

Walstraat 8 94 2 Walstraat 18 100 1 Walstraat 26 194 3
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Oversteekbewegingen voetgangers
Projectnummer P23-0787 Uitgevoerd op 19 december 2023
Locatie Tijdstip 16:00 - 18:00

16:00 - 16:15 16:15-16:30 16:30-16:45 16:45-17:00 17:00-17:15 17:15-:17:30 17:30-17:45 17:45-1800 Totaal

Noordzijde Costerweg

richting westen 4 3 0 8 3 4 10 7 39

richting oosten 7 3 3 4 7 7 8 2 41

Zuidzijde Costerweg

richting westen 4 2 9 3 1 1 2 0 22

richting oosten 6 5 6 20 10 9 16 23 95

Walstraat

richting zuiden 3 13 2 2 3 4 6 4 37

richting noorden 4 6 20 12 12 27 21 14 116
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Bijlage D

Kruispuntberekeningen



Capacito 3.1 Bijlage 1
Licentie: BOOT Verkeersberekening

Capacito, Copyright © Trenso, www.trenso.nl

Capaciteitsberekening met methode Harders

Omschrijving kruispunt:
Costerweg - Walstraat

Arm 1: Costerweg (zuid)
Arm 2: Troelstraweg
Arm 3: Costerweg (noord)
Arm 4: Walstraat

DIMENSIE
Linksafslaand verkeer rijdt voor elkaar langs
Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): 50 km/u
Voorrangsregeling op de zijweg(en): B6 RVV: verleen voorrang
Helling arm 1: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 2: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 3: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 4: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Geen richtingen met een eigen rijstrook
Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 1 naar 3: 1
Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 3 naar 1: 1

INTENSITEITEN
Avondspits, autonoom
Richting 1: 35 pae/uur
Richting 2: 160 pae/uur
Richting 3: 18 pae/uur
Richting 4: 39 pae/uur
Richting 5: 18 pae/uur
Richting 6: 99 pae/uur
Richting 7: 117 pae/uur
Richting 8: 128 pae/uur
Richting 9: 104 pae/uur
Richting 10: 99 pae/uur
Richting 11: 42 pae/uur
Richting 12: 18 pae/uur

BEREKENING

Richting Intensiteit
pae/u

Gecor. cap.
pae/u

Restcap.
pae/u

Wachttijd Acceptabel

3
4
5
6
9
10
11
12

18
38
18
99
104
99
42
18

970
435
435
435
990
723
723
723

952
280
280
280
886
564
564
564

0 sec.
<15 sec.
<15 sec.
<15 sec.
0 sec.
<15 sec.
<15 sec.
<15 sec.

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Restcap. kenwaarde Restcap. grenzen

Overbelasting
Erg lange wachttijd
Lange wachttijd
Matige wachttijd
Kleine wachttijd
Bijna geen wachttijd
Geen wachttijd

>20 sec.
20 sec.
15 sec.
<15 sec.
0 sec.

<0
50
100
150
200
400
>600

<0
0-75
76-125
126-175
176-250
251-600
>600

Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4

1 ▲

2 ◄

3 ▼

4
►

5
▲

6
◄

▼ 7

► 8

▲ 9

10
◄

11
▼

12
►



Capacito 3.1 Bijlage 1
Licentie: BOOT Verkeersberekening

Capacito, Copyright © Trenso, www.trenso.nl

Capaciteitsberekening met methode Harders

Omschrijving kruispunt:
Costerweg - Walstraat

Arm 1: Costerweg (zuid)
Arm 2: Troelstraweg
Arm 3: Costerweg (noord)
Arm 4: Walstraat

DIMENSIE
Linksafslaand verkeer rijdt voor elkaar langs
Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): 50 km/u
Voorrangsregeling op de zijweg(en): B6 RVV: verleen voorrang
Helling arm 1: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 2: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 3: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 4: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Geen richtingen met een eigen rijstrook
Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 1 naar 3: 1
Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 3 naar 1: 1

INTENSITEITEN
Avondspits, met plan
Richting 1: 39 pae/uur
Richting 2: 176 pae/uur
Richting 3: 20 pae/uur
Richting 4: 43 pae/uur
Richting 5: 32 pae/uur
Richting 6: 109 pae/uur
Richting 7: 129 pae/uur
Richting 8: 141 pae/uur
Richting 9: 126 pae/uur
Richting 10: 157 pae/uur
Richting 11: 94 pae/uur
Richting 12: 20 pae/uur

BEREKENING

Richting Intensiteit
pae/u

Gecor. cap.
pae/u

Restcap.
pae/u

Wachttijd Acceptabel

3
4
5
6
9
10
11
12

20
43
32
109
126
157
94
20

950
319
319
319
990
632
632
632

930
135
135
135
864
361
361
361

0 sec.
20 sec.
20 sec.
20 sec.
0 sec.
<15 sec.
<15 sec.
<15 sec.

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Restcap. kenwaarde Restcap. grenzen

Overbelasting
Erg lange wachttijd
Lange wachttijd
Matige wachttijd
Kleine wachttijd
Bijna geen wachttijd
Geen wachttijd

>20 sec.
20 sec.
15 sec.
<15 sec.
0 sec.

<0
50
100
150
200
400
>600

<0
0-75
76-125
126-175
176-250
251-600
>600
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Capaciteitsberekening met methode Harders

Omschrijving kruispunt:
Costerweg - Walstraat

Arm 1: Costerweg (zuid)
Arm 2: Troelstraweg
Arm 3: Costerweg (noord)
Arm 4: Walstraat

DIMENSIE
Linksafslaand verkeer rijdt om elkaar heen (wachtruimte Lw = 6 m.)
Snelheid op de hoofdweg (arm 1-3): 50 km/u
Voorrangsregeling op de zijweg(en): B6 RVV: verleen voorrang
Helling arm 1: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 2: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 3: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Helling arm 4: De weg ligt even hoog als het kruispunt
Geen richtingen met een eigen rijstrook
Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 1 naar 3: 1
Aantal rechtdoorgaande rijstroken van arm 3 naar 1: 1

INTENSITEITEN
Avondspits, met plan en brede berm
Richting 1: 39 pae/uur
Richting 2: 176 pae/uur
Richting 3: 20 pae/uur
Richting 4: 43 pae/uur
Richting 5: 32 pae/uur
Richting 6: 109 pae/uur
Richting 7: 129 pae/uur
Richting 8: 141 pae/uur
Richting 9: 126 pae/uur
Richting 10: 157 pae/uur
Richting 11: 94 pae/uur
Richting 12: 20 pae/uur

BEREKENING

Richting Intensiteit
pae/u

Gecor. cap.
pae/u

Restcap.
pae/u

Wachttijd Acceptabel

3
4
5
6
9
10
11
12

20
43
32
109
126
157
94
20

747
512
512
512
951
732
732
732

727
328
328
328
825
461
461
461

0 sec.
<15 sec.
<15 sec.
<15 sec.
0 sec.
<15 sec.
<15 sec.
<15 sec.

Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja
Ja

GRENSWAARDEN

Grootte van de wachttijd Restcap. kenwaarde Restcap. grenzen

Overbelasting
Erg lange wachttijd
Lange wachttijd
Matige wachttijd
Kleine wachttijd
Bijna geen wachttijd
Geen wachttijd

>20 sec.
20 sec.
15 sec.
<15 sec.
0 sec.

<0
50
100
150
200
400
>600

<0
0-75
76-125
126-175
176-250
251-600
>600

Lw Arm 1

Arm 2

Arm 3

Arm 4
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2 ◄
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Bijlage E

Schets kruispunt
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Plesmanstraat 5

Veenendaal

0318 - 527 600

Postbus 509

3900 AM

Veenendaal

info@buroboot.nl 

www.buroboot.nl  

BOOT:

INGENIEURS

MET EEN 

VERHAAL

Een toekomstbestendige leefomgeving. 

Dat is het verhaal van BOOT. De ingenieurs 

van BOOT zijn actief binnen alle facetten 

van onze leefomgeving en leveren integrale 

advies- en managementdiensten. Jij kunt ons 

dan ook inzetten om projecten van A tot Z 

te regelen. Wij onderscheiden ons door onze 

risicogerichte aanpak, effectieve toepassing 

van data, circulaire denkkracht. En vooral: 

door onze mensen. Mensen vormen de kern 

van elk bedrijf, maar bij BOOT nog meer. Hoe 

verschillend ook, ze werken pragmatisch, 

nieuwsgierig en vooral sámen. Elke 

medewerker werkt met de kracht én ambitie 

van een compleet team achter zich.  

De ingenieurs van BOOT: daar zit een 

verhaal achter.

BOOT organiserend ingenieursburo bv. Alle opdrachten worden  

aanvaard en uitgevoerd overeenkomstig de AV-BOOT 2022.


